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1.

VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Riegel plant die 4. Anderung des Bebauungsplans "Breite I". Im
Rahmen dieser Anderung sollen die zulassigen Wandhdhen erhéht werden, um eine

Nachverdichtung zu ermoglichen.

Das Plangebiet wird im Osten von der LandesstraBe 116 und im Siden von der
KreisstraBe 5145 (Endinger StraBe) begrenzt. Aufgrund der Nachbarschaft dieser
Verkehrswege mit mafBgeblichem Verkehrsaufkommen ist zu Gberprifen, ob die bei
der Aufstellung des Bebauungsplans "Breite " im Jahr 1982 zum Schutz vor
StraBenverkehrslarm festgesetzten "aktiven" SchallschutzmaBnahmen (Larmschutz-
wall) noch ausreichend sind oder ob ggf. eine Erhdhung des Larmschutzwalls, z. B.
durch Aufsetzen einer Wand, erforderlich ist. AuBerdem sind zumindest zum Schutz
der oberen Geschosse bestehender bzw. geplanter Gebaude auch die erforderlichen
"passiven" SchallschutzmaBnahmen festzulegen. Als Grundlage flr die Dimensionie-
rung "passiver" SchallschutzmaBnahmen sind im Bebauungsplan die die jeweilige

AuBenlarmeinwirkung kennzeichnenden AuBenlarm-pegel anzugeben.

Da auch fir das nérdlich angrenzende Baugebiet "Breite II" der Bebauungsplan
geandert werden soll, sind auch flr das Baugebiet "Breite II" die entsprechenden

Untersuchungen durchzufthren.

1.2 Ausgangsdaten

Von der Gemeinde Riegel und vom Planungsbiro Fischer, Freiburg, wurden u. a.

folgende Unterlagen zur Verfligung gestellt:

- Ubersichtslageplan mit Eintragung der Geltungsbereiche der Baugebiete
"Breite 1" und "Breite II" im MaBstab 1 : 5000 (Planstand: 01.04.2021); als pdf-
Datei per e-mail vom 01.04.20210

- von Herrn Dr. H. GeiB3, Kirchzarten, erstelltes "Schallschutzgutachten fir das
Baugebiet 'Breite I' in Riegel" vom Februar 1982; als pdf-Datei per e-mail vom
17.09.2020



Bliro flir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356

Von der BIT Ingenieure AG, Karlsruhe, wurden Katasterdaten sowie H6hendaten fur

zeichnerischer Teil des Bebauungsplans "Breite I", 4. Anderung, in der
Entwurfsfassung vom 14.10.2020; als pdf-Datei per e-mail vom 26.04.2021

zeichnerischer Teil der Bebauungsplane "Breite |IlI, 1. Bauabschnitt"
(rechtskraftig seit Juni 1997), "Breite Il, 2. Bauabschnitt" (rechtskraftig seit
Dezember 2004) und "Breite Il, 3. Bauabschnitt" (Plandatum 08.12.2014); als
pdf-Dateien per e-mail vom 26.04.2021

Ergebnisse einer Verkehrszahlung vom 03.05.2021 bis 05.05.2021 ander L 116
unmittelbar nérdlich  der Kreisverkehrsanlage L116/Kaiserstuhlstral3e/
Haflerstral3e; als pdf-Dateien per e-mail vom 14.05.2021

Ergebnisse einer Verkehrszéhlung vom 10.05.2021 bis 12.05.2021 anderL 116
zwischen den beiden Kreisverkehrsanlagen; als pdf-Dateien per e-mail vom
14.05.2021

vom Landratsamt Emmendingen, StraBenverkehrsamt, erstellte verkehrsrecht-
liche Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung an der K 5145 vom
29.10.2021; als pdf-Datei per e-mail vom 04.11.2021

das hier interessierende Untersuchungsgebiet zur Verfligung gestellt.

Die 6rtlichen und baulichen Gegebenheiten innerhalb der Baugebiete "Breite 1" und
"Breite II" sowie in der Nachbarschaft wurden bei einem Ortstermin am 30.06.2021 in

Riegel durch Augenschein erfasst und teilweise fotografisch dokumentiert.

1.3 Quellen

[1]

[2]

[3]

[4]

BauNVO (1990-01/2017-11)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVO)"

Verkehrsmonitoring 2019

"Amtliches Endergebnis flr einbahnige, zweistreifige Landes- und KreisstraBen

in Baden-Wirttemberg"

- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle fiir StraBentechnik, Stand 08/2020

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung"
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[5] Léarmfibel (2018-11)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fir die Bauleitplanung”
(www.staedtebauliche-laermfibel.de)
- Innenministerium Baden-Wirttemberg

[6] BImSchG (2013-05/2020-12)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[71 Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
Baden-Wrttemberg Uber Technische Baubestimmungen — VwV TB (2017-12);
hier: A 5 Schallschutz

[8] DIN 4109-1 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

[91 DIN 4109-2 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen”

[10] Entwurf DIN 4109-1/A1 (2017-01) )
"Schallschutz im Hochbau -Teil 1: Mindestanforderungen; Anderung A1"

[11] DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”

[12] RLS-19 (2019-08)
"Richtlinien flr den Larmschutz an Straflten"
- Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen e. V., KoIn;
ISBN 978-3-86446-256-6"

[13] DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prafungen”

[14] Lensing, Norbert u. a.
"Vereinfachtes Hochrechnungsverfahren fur Aulderorts-
StraRenverkehrszahlungen”
- Berichte der Bundesanstalt fur StraRenwesen - Verkehrstechnik Heft V 84;
ISBN 3-89701-7, Bergisch Gladbach, Juni 2001

[15] RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)
"Richtlinien fr den Larmschutz an Straen"
- Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen e. V., KoIn;
ISBN 3-811-7850-4
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[16] Verkehrswege-Schallschutzmallihahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes"

[17] BauGB (2017-11/2020-08)
"Baugesetzbuch"

2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Lageplan mit Eintragung der Baugebiete "Breite |I" und "Breite II"
wiedergegeben. Beide Baugebiete sind in den jeweiligen Bebauungsplédnen als
"allgemeines Wohngebiet" (WA) gemali § 4 BauNVO [1] dargestellt.

Der aktuelle Entwurf zur 4. Anderung des Bebauungsplans "Breite 1" ist in Anlage 2
auszugsweise dargestellt. Die bisherige Gebietsausweisung als "allgemeines
Wohngebiet" (WA) bleibt unverandert.

In der 4. Anderung des Bebauungsplans "Breite |I" werden fiir die Bebauung jeweils in
1. Reihe entlang K 5145 und L 116 folgende Festsetzungen getroffen:

1 Vollgeschoss, maximale Wandhdhe 4,25 m, maximale Firsthéhe 9,00 m

Far alle von K 5145 und L 116 weiter abgertckten Grundstiicke im Baugebiet "Breite
I" sind 2 Vollgeschosse und Firsthéhen von 9,7 m bzw. 11,0 m zulassig.

Im Bebauungsplan "Breite II", 1. bis 3. Bauabschnitt, gelten fir die Bebauung
unmittelbar entlang der Westseite der L 116 folgende Festsetzungen:
maximale Wandhéhe 4,00 m, maximale Firsthéhe 9,00 m im Bereich der in Anlage
1 eingetragenen Immissionsorte j bis |

maximale Wandhdéhe 4,70 m, maximale Firsthéhe 9,70 m im Bereich der in Anlage
1 eingetragenen Immissionsorte m bis o

Auf den rickwartigen Flachen ist - zumindest teilweise - eine héhere Bebauung

zulassig.



Bliro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 5

Mit Ausnahme des im Lageplan in Anlage 1 skizzierten Larmschutzwalls ist das
Plangebiet ist in erster Naherung eben und niveaugleich. Die in den Plan in Anlage 1
eingetragene Walloberkante verlauft in ca. 1,6 bis 2,2 m Héhe relativ zum
Fahrbahnniveau der K 5145 bzw. der L 116 im jeweiligen Querschnitt.

2.2 Verkehrstechnische Situation

Im "Verkehrsmonitoring 2019" [2] wird fur die K 5145 (Endinger Stral’e) im
Streckenabschnitt zwischen Endingen und Riegel sowie fur die L 116 im
Streckenabschnitt zwischen Bahlingen und Riegel die Verkehrsbelastung im Jahr 2019
angegeben. Folgende Werte der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),
der maligebenden stundlichen Verkehrsstarken "tags" (Mt) und "nachts" (Mn), der Lkw-
Anteile "tags" (pt) und "nachts" (pn) sowie - gemittelt Uber 24 Stunden - die
durchschnittliche Anzahl von Pkw (einschliel3lich Pkw mit Anhanger und Lieferwagen),
von Motorradern (Mot) und von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe "Lkw1" (Lkw ohne
Anhanger = 3,5 t und Busse) und der Fahrzeuggruppe "Lkw2" (Lkw mit Anhanger und

Sattelzlige) werden dort genannt:

Stralde DTV Mt Mn pt pn | Pkw | Mot | Lkw1 | Lkw2
Kfz/24h | Kfz/h | Kfzlh| % % |/124h | /24h | /24h | /24 h

K 5145 6547 385 47 | 2,4 | 2,2 | 6303 96 117 31
L 116 Sad* 5506 322 43 | 2,8 | 2,5 | 5239 | 120 116 13

* L 116 Sud kennzeichnet den Streckenabschnitt stidlich der Einmiindung der K 5145 in die L 116

Fur die L 116 entlang der Ostseite der Baugebiete "Breite 1" und "Breite 1" sowie
nordlich des Baugebiets "Breite II" sind im Verkehrsmonitoring keine Zahldaten
angegeben. Deshalb wurden dort von der Gemeinde Riegel Verkehrszahlungen
durchgefuhrt:

Verkehrszéhlung vom 03.05.02021 bis 05.05.2021: Streckenabschnitt der L 116
nérdlich der nérdlichen Kreisverkehrsanlage ("L 116 Nord" in Anlage 1), gezahlt
wurde ausschlieBlich der Verkehr in Fahrtrichtung Nord.

Verkehrszéhlung vom 10.05.02021 bis 12.05.2021: Streckenabschnitt der L 116
zwischen den beiden Kreisverkehrsanlagen ("L 116 Mitte" in Anlage 1), gezahlt
wurde ausschlieBlich der Verkehr in Fahrtrichtung Sud.
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Unter der Annahme, dass jeweils eine Gleichverteilung des Verkehrsaufkommens in
beide Fahrtrichtungen vorliegt, resultieren aus den o. g. Zahlungen folgende
Verkehrsbelastungen "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und "nachts" (0.00 bis 6.00 Uhr sowie
22.00 bis 24.00 Uhry):

Streckenabschnitt Zahltag Anzahl Kfz Anzahl Kfz
tags nachts

L 116 Mitte Montag 10.05.2021 3672 302

(zwischen den Kreiseln) | Dienstag 11.05.2021 4134 294
Mittwoch 12.05.2021 4182 282

L 116 Nord Montag 03.05.2021 3906 234

(nérdlich des nordlichen | Dienstag 04.05.2021 3838 256

Kreisels) Mittwoch 05.05.2021 3968 284

Die zulassigen Fahrzeughdchstgeschwindigkeiten betrugen beim Ortstermin am
30.06.2021:
K 5145: westlich der Kreisverkehrsanlage mit der L 116 generell vzu = 70 km/h

L 116:
L 116 Sud (d. h. sudlich des sldlichen Kreisels): vzu = 70 km/h
L 116 Mitte (d. h. zwischen den beiden Kreiseln): vzu = 50 km/h
L 116 Nord (d. h. nérdlich des nordlichen Kreisels): vzu = 50 km/h

Gemaly Schreiben des StralRenverkehrsamts beim Landratsamt Emmendingen vom
29.10.2021 wird bereits kurzfristig die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf
der K 5145 im Streckenabschnitt zwischen Kreisverkehr K 5145/L 116 und dem
landwirtschaftlichen Weg am Westrand des Baugebiets "Breite 1" in beiden
Fahrtrichtungen auf 50 km/h reduziert werden. Westlich davon gilt flr beide

Fahrtrichtungen vzu = 70 km/h (siehe auch Anlage 3).

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GrofBen

Als wichtigste GréBe fiir die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.
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Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeq) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tUber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte oder Immissions-
grenzwerte flr den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen sich
meist auf einen "Beurteilungspegel" (L) am Ort der Larmeinwirkung (Immissions-
pegel). Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel
bestimmt, wobei zuséatzlich eine eventuelle erhdhte Stérwirkung von Gerduschen (we-
gen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch

entsprechend definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

Die Beurteilungspegel werden getrennt flr die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf 6ffentlichen StraBen verursachte Schallemis-
sion wird durch den "langenbezogenen Schall-Leistungspegel" (L'w) gekennzeichnet.

Geman Verkehrslarmschutzverordnung [3] ist der jeweils maBgebende Immissionsort
vor Gebauden in H6he der Geschossdecken, bei noch nicht Gberbauten Grundstiicken
dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schitzenden Raumen
erstellt werden durfen, und bei AuBenwohnbereichen in 2,0 m Héhe Uber der Mitte der

als AuBenwohnbereich genutzten Flache anzunehmen.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - Orientierungswerte fiir die Bauleitplanung angegeben,
deren Einhaltung oder Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um

die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche
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verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Ladrmbelastungen zu erflillen".
Innerhalb von Flachen, welche als "allgemeines Wohngebiet" (WA) dargestellt werden,

sind dies:

Orientierungswert "tags" 55 dB(A)
Orientierungswert "nachts" 45 bzw. 40 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt [4] ausgefuhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur Gerausche von ver-
gleichbaren offentlichen Betrieben gelten soll; der héhere Orientierungswert fur die

Nachtzeit ist somit mal3gebend fur die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit schutz-
bediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Flachen, von denen Schall-
emissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedlirftige
Nutzungen einwirken kénnen ..."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird im o. g. Regelwerk [4] weiter ausgeflhrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung (berkommener
Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Féllen bei
Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer
entsprechenden Zurtickstellung des Schallschutzes fihren."”

3.2.2 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [3] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Strallen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg herausge-
gebenen "stadtebaulichen Larmfibel" [5] wird ausgefiihrt, dass bei Uberschreitung der
in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] genannten Orientierungswerte auch im Rahmen

der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der Verkehrslarmschutz-
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verordnung [3] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist, da diese die
Schwelle zur "schédlichen Umwelteinwirkung" geman Bundes-Immissionsschutzge-

setz [6] kennzeichnen; wortlich heif3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-
prinzip méglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN
18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fiir die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsétzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfliigung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes dlrfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwédgung mit Ldrmexpositionen jenseits
der Grenze 'schddlicher Umwelteinwirkung' erméglicht.”

In der Verkehrslarmschutzverordnung werden fir "allgemeine Wohngebiete" folgende
Immissionsgrenzwerte angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags" 59 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts" 49 dB(A)

3.2.3 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wirttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [7] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfiihrung des Schallschutzes im Hochbau gemaf der DIN
4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [8] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm (DIN
4109-1:2016-07) werden fur die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von
AuBBenbauteilen gegentber AuBBenlarm unterschiedliche Larmpegelbereiche definiert.
Die Zuordnung der AuBenbauteile zu diesen Larmpegelbereichen erfolgt auf der Basis
der jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "mafgeblichen AuBenlarmpegel”. Diese
mafgeblichen AuBenlarmpegel sind gemal DIN 4109-1:2016-07 entsprechend den
Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [9] zu bestimmen.

Im Januar 2017 wurde der Entwurf der Anderung A1 zur DIN 4109-1 [10] veréffentlicht.

In der o. g. Verwaltungsvorschrift Gilber Technische Baubestimmungen [7] wird zu dieser
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Anderung A1 ausgefiihrt: "E-DIN 4109-1/A1:2017-1 darf fiir bauaufsichtliche Nach-
weise herangezogen werden". In dieser Entwurfsfassung [10] wird die Anforderung an
die Luftschallddmmung von AuRlenbauteilen nicht mehr auf der Grundlage der
Larmpegelbereiche, sondern unmittelbar auf der Grundlage der mafdgeblichen Aulien-
larmpegel berechnet. Diese maligeblichen Aulienlarmpegel sind ebenfalls ent-
sprechend DIN 4109-2:2016-07 [9] zu bestimmen.

Anmerkung:

Im Januar 2018 wurde erneut eine geadnderte Fassung der DIN 4109-1 verdffentlicht [11]; diese
Neufassung weicht aber bezlglich der hier interessierenden StraBenverkehrslarmeinwirkung nur

unwesentlich vom Entwurf zur Anderung A1 der DIN 4109-1 vom Januar 2017 [10] ab. Deshalb wird
diese Neufassung im Folgenden nicht explizit berlicksichtigt.

Gemal Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2 [9] werden die maf3geblichen Aulienlarm-
pegel bei Stralenverkehrslarm wie folgt bestimmt:
"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu

bestimmen, wobei zur Bildung des malBgeblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind."

und

"Betrédgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

Anmerkung:

Zur Berechnung der Beurteilungspegel wird hier explizit auf die 16. BImSchV verwiesen. Gemé&B 16.
BImSchV ist bei der Bestimmung von StraBenverkehrslarmeinwirkungen das Rechenverfahren der
RLS-19 [12] anzuwenden. Deshalb erfolgen auch in der vorliegenden Ausarbeitung die Berechnungen
des StraBenverkehrslarms geman RLS-19.

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des mafBgeblichen
AuBenlarmpegels ausgefihrt:

"MalBBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere
Anforderung ergibt."”

Nachfolgend werden die beiden unterschiedlichen Verfahren zur Ermittlung der
erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen schutzbeddrftiger Raume
geman DIN 4109-1 (2016) [8] bzw. gema3 E-DIN 4109-1/A1 (2017) [10] beschrieben.
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In Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel in Klassen
mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die sogenannten "Larmpegelbereiche", eingeteilt.
Die fur die Luftschallddmmung der GebaudeauBenbauteile verschiedener Raumarten
geforderten Werte werden in dieser Tabelle in Abhangigkeit von der Zuordnung der

betreffenden Fassade zu einem der La&rmpegelbereiche angegeben:

Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen Aufien und Raumen
in Gebauden (Auszug aus DIN 4109-1 Tabelle 7)

Larmpegelbereich I Il Il v \Y VI | VI
"Maf3geblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBenlarmpegel” bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume
und Ahnliches

erf. R'w,ges in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 b

Bliroraume? und Ahnliches
erf. R'w,ges - 30 30 35 40 45 50

a8 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die in dieser Tabelle genannten Mindestwerte fir die Luftschallddmmung von AuBBen-
bauteilen (erf. R'w,ges) kennzeichnen jeweils das gesamte bewertete Schalldamm-Mal3
der meist aus verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen be-
stehenden AuBenflache eines Raums. Wenn das Verhéltnis der gesamten AuBen-
flache eines Raums (Ss) zu seiner Grundflache (Sg) einen Wert von Ss/Sa = 0,8 auf-
weist, so ist zum Wert flr das erforderliche resultierende Schallddmm-MaB (erf. R'w,ges)
der mit nachfolgender Gleichung (Gleichung 33 aus DIN 4109-2 [9]) ermittelte

Korrekturwert zu addieren:



Bdiro fiir Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 12

KaL =10 - 1g (Ss/(0,8 - Sg)) in dB

Auf der Grundlage des mafBgeblichen AuBenlarmpegels errechnet sich das erforder-
liche bewertete Schallddmm-MaB R'wges der gesamten AuBenflache eines schutz-

bedirftigen Raums wie folgt:

R'w,ges = La - KRaumart + KaL
und KaL =10 - Ig (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [9])
mit
La = malgeblicher AuBBenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien
= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches
= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBenflache in m2
Sa = Grundflache des Raums in m?2

Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche mafgebliche
AuBenlarmpegel (E-DIN 4109-1/A1:2017-01) bzw. unterschiedliche L&rmpegel-
bereiche (DIN 4109-1:2016-07) vorliegen, ist gemai dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2:2016-07 [9] beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kips zu berlick-
sichtigen. Dieser Korrekturwert "... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an
der Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen mal3geblichen
AuBenldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden

geringeren maf3geblichen AuBenldrmpegels”.
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4. SCHALLEMISSIONEN
4.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Stral3e verursachte langen-
bezogene Schall-Leistungspegel L'w wird entsprechend den Vorgaben der 16.
BImSchV [3] gemaR den Richtlinien fir den La&rmschutz an StraBen - RLS-19 [12]
ermittelt. Dabei wird zun&dchst ein Grundwert (Lworzc(vrzc)) des Schall-
Leistungspegels fir die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw", "Lkw1" und "Lkw2" in
Abhéngigkeit von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser Fahrzeuggruppen bestimmt.
Die Kategorie "Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit Anhanger sowie Lieferwagen.
Zur Kategorie "Lkw1" gehéren Lkw ohne Anhanger mit zuldssigem Gesamtgewicht =
3,5 t sowie Busse. Die Kategorie "Lkw2" enthalt Lkw mit Anhanger und Sattelzlge;
Motorrader werden der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet oder als eigene Kategorie
definiert.

Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem StraBenbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-
neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich StraBen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dun) beriicksichtigt. AuBerdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunkt-
korrektur (Dkkrt) gemai Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in Ansatz gebracht. Der um diese
Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel des
Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,FzG(VFzG)).

Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fir Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe mit der Geschwindigkeit vrzc wird anschlieBend unter
Berucksichtigung der mafBBgebenden stliindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der
einzelnen Fahrzeuggruppen an diesem Verkehrsautkommen der langenbezogene
Schall-Leistungspegel der Quelllinie bestimmt. Dabei wird fiir jede Fahrtrichtung der
betrachteten Stral3e eine eigene Quelllinie definiert.
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4.2 Randbedingungen

Gemaly dem Rechenverfahren der RLS-19 sind die Emissionspegel der einzelnen
Fahrstreifen (Quelllinien) getrennt fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und
"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) zu bestimmen.

Laut Abschnitt C.1 der DIN 4109-4 [13] ist der malRgebliche AuRenlarmpegel "unter
Berticksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
In der stadtebaulichen Larmfibel [5] wird ausgeflhrt, dass "(blicherweise mit einer

Jéhrlichen Verkehrszunahme von 1 % gerechnet" wird.

Die in Abschnitt 2.2 aufgelisteten Daten aus dem Verkehrsmonitoring 2019 fir die
Frequentierung der K 5145 und der L 116 Sud kénnen deshalb auf das Jahr 2035
hochgerechnet werden, indem die angegebenen Verkehrsbelastungen mit dem Faktor
1,016 = 1,173 multipliziert werden.

Bevor die Zahldaten vom Mai 2021 fur die Strallenabschnitte L 116 Mitte und L 116 auf
das Jahr 2035 hochgerechnet werden, sind diese zunachst noch in durchschnittliche
Verkehrsstarken im Jahr 2021 umzurechnen. Dabei sind die unterschiedlichen
Verkehrsbelastungen abhangig von Wochentag und Monat der Zahlung zu
bericksichtigen. Aul3erdem ist bei der Ermittlung der Jahresdurchschnittswerte die im
Regelfall geringere Verkehrsbelastung wahrend der Ferienwochen in Ansatz zu
bringen. GemalR dem "vereinfachten Hochrechnungsverfahren fur Aulerorts-
StralRenverkehrszahlungen" [14] wurden aus den in Abschnitt 2.2 angegebenen
Zahldaten folgende Werte der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) und
der maflkgebenden stiindlichen Verkehrsstarken "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) flr das
Jahr 2021 ermittelt:

StralRenabschnitt DTV Mt Mn
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h

L 116 Mitte 3900 227 33

L 116 Nord 3750 220 29
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Die Zahlungen im Mai 2021 erfolgten wéahrend des Abklingens der 3. Welle der
Corona-Pandemie. Aus Zahlungen an anderen Verkehrswegen im Sommer 2020
(nach Abklingen der 1. Corona-Welle) ist bekannt, dass damals die Corona-bedingte
Verkehrsminderung ca. 10 bis 15 % betrug. Da bei den hier interessierenden
Verkehrszahlungen vom Mai 2021 die Corona-bedingten Auswirkungen auf die
Verkehrsmengen mutmaBlich geringer sind, wird vereinfachend zur Beriicksichtigung
des Einflusses der Corona-Pandemie noch ein Zuschlag von pauschal 10 % auf die in
obiger Tabelle angegebene Werte DTV, Mt und Mn angesetzt. AuBerdem erfolgt eine
Hochrechnung auf das Jahr 2035, indem die entsprechend korrigierten Werte des
Jahres 2021 mit dem Faktor 1,014 = 1,149 multipliziert werden.

Im Folgenden werden die Motorrader der Fahrzeuggruppe Lkw2 zugeordnet. Aus den
Daten des Verkehrsmonitoring 2019 [2] fir K 5145 und L 116 Sud kdnnen folgende
Lkw-Anteile p1 (Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 am Gesamtverkehr) und p2 (Anteil
der Fahrzeuggruppe Lkw2 inklusive Motorrader am Gesamtverkehr) ermittelt werden:
L116 Sud: p1=2,1%, p2=2,7%
K 5145: p1=18%, p2=19%

Ausgehend von diesen Werten werden flur die Streckenabschnitte L 116 Mitte und L
116 Nord Lkw-Anteile von p1 = 2,0 % und p2 = 2,5 % abgeschatzt.

Die Verteilung der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 (inklusive Motor-
rader) auf den Tag- und Nachtzeitraum erfolgt unter Berlcksichtigung der aus Tabelle
2 der RLS-19 fur die Strallenart "Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstraflten”
zu entnehmenden Verhaltnisse der Lkw-Anteile "tags" (t) und "nachts" (n), d. h. p1t/p1n

= 3/5 fur die Fahrzeuggruppe Lkw1 und pzt/p2n = 5/6 fur die Fahrzeuggruppe Lkw2.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts flr unterschiedliche StraBendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemaf Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig
von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von

Dsp = 0 dB zuzuordnen.
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Die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der L 116 wird mit vzu = 50 km/h auf
den Streckenabschnitten L 116 Mitte und L 116 Nord sowie mit vzu = 70 km/h auf dem
Streckenabschnitt L 116 Sid bericksichtigt. Fir die K 5145 werden die aus Anlage 3
ersichtlichen Geschwindigkeitsbegrenzungen angenommen.

4.3 Emissionspegel

Folgende Werte fur die maf3gebende stindliche Verkehrsstarke (M), fir den Anteil an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1) und Lkw2 (pz2) wahrend der Tageszeit (1)
und der Nachtzeit (n) werden angesetzt. Unter Anwendung der in den RLS-19
angegebenen Gleichungen sowie unter Bericksichtigung der zulassigen
Fahrzeughochstgeschwindigkeit vzu errechnen sich dann die langenbezogenen
Schall-Leistungspegel L'w des jeweils betrachteten Streckenabschnitts der K 5145 und
der L 116:

StraBBe M M, Pt P1n P2t P2n Vaul L'w,t L'w,n
Kfz/h | Kfz/h % % % % km/h | dB(A) | dB(A)

K 5145 451 55 1,7 2,9 1,9 2,3 50 80,6 71,6
70 83,5 74,6

L 116 Sid 378 50 2,0 3,4 2,7 3,3 70 83,0 74,5
L 116 Mitte 287 42 1,9 3,2 2,5 3,0 50 78,7 70,6
L 116 Nord 278 36 1,9 3,2 2,5 3,0 50 78,6 69,9
Kreisverkehr Stid* 279 37 1,9 3,0 2,3 2,7 50 78,6 70,0
Kreisverkehr Nord* 142 20 1,9 3,2 2,5 3,0 50 75,7 67,4

*bei der Ermittlung der Verkehrsbelastung innerhalb des jeweiligen Kreisverkehrs wurde angenommen,
dass jedes in den Kreisverkehr einfahrende Fahrzeug diesen durchschnittlich zu 50 % durchfahrt.

Die hier angegebenen Verkehrsbelastungen und langenbezogenen Schall-Leistungs-
pegel gelten - mit Ausnahme der beiden Kreisverkehre - fiir beide Fahrtrichtungen

Zzusammen.

AuBerdem wird darauf hingewiesen, dass in den obigen Werten L'w noch nicht der
Korrekturwert Dun flir Steigungen von g > 2 % und Gefélle von g < -4 % enthalten ist.
Rechnerisch wurde bei den im Folgenden beschriebenen Rechenergebnissen dieser
Korrekturwert selbstverstandlich bertcksichtigt.
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Anmerkung:
Der Korrekturwert Din ist aber nur gering, da im vorliegenden Fall Fahrbahnldngsneigungen von
maximal 3 % auftreten.

Die erhdhte Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an den
beiden Kreisverkehrsanlagen wird durch den Ansatz der entfernungsabhangigen
Knotenpunktkorrektur Dkt geman Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 bertcksichtigt. Diese
Korrektur ist in den o. g. Werten des langenbezogenen Schall-Leistungspegels

ebenfalls noch nicht enthalten.

5. SCHALLAUSBREITUNG

5.1 Rechenverfahren

Der durch den StralRenverkehr an einem Einwirkungsort hervorgerufene Immissions-
pegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den Schallausbreitungsbe-
dingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen dem Verkehrsweg und dem betrach-

teten Einwirkungsort. EinflussgroRen auf die Schallausbreitungsbedingungen sind:

— Lange des Schallausbreitungsweges
— Absorptionsvorgange durch Einflisse des Erdbodens und der Luft

— Schallabschirmung durch Gelandemodellierung, Bebauung oder spezielle Ab-
schirmmaBnahmen (z. B. Larmschutzwand, vorgelagerte Baukérper u. &.) auf
dem Schallausbreitungsweg

— Schallreflexionen an schallharten Flachen in der Umgebung des Schallaus-
breitungsweges (Gebaudefassaden, Stlitzmauern aus Sichtbeton o. &.)

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den
Rechenvorschriften der RLS-19 von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten
Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Linienschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren Abmessun-
gen klein gegeniber ihrem Abstand zum né&chstgelegenen interessierenden Immis-
sionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Plédnen in den Rechner
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eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fir jeden zu unter-
suchenden Immissionsort werden zuné&chst die maf3geblich zur Larmeinwirkung bei-
tragenden Schallquellen erfasst und anschlieBend die durch Direktschallausbreitung
verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissionsbeitrage
dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile ergibt
sich jeweils der am Einwirkungsort durch die bertcksichtigten Schallquellen verursach-

te Immissionspegel.

5.2 Randbedingungen

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden im Rahmen der vorliegenden
Untersuchung festgelegt:

— Die innerhalb des Plangebiets bestehenden Gebaude wurden jeweils mit den
beim Ortstermin am 30.06.2021 erfassten Hohenabmessungen bertcksichtigt.

— Alle Gebaudefassaden wurden als reflektierend mit einem Reflexionsverlust
von Drv = 0,5 dB gemal Tabelle 8 der RLS-19 angenommen.

— GemanB den Angaben in den RLS-19 ist der maBgebende Immissionsort "auf
Héhe der Geschossdecke 5 cm vor der AuBenfassade"” anzunehmen. Die
Immissionsorthbhe im Erdgeschoss wurde jeweils beim Ortstermin am
30.06.2021 abgeschatzt. Die Immissionsorthéhe im 1. Obergeschoss bzw.
Dachgeschoss wurde auf der Grundlage einer Geschosshéhe von 3,0 m
ermittelt.

— Die H6henabmessungen des Larmschutzwalls entlang der Westseite der L 116
und der Nordseite der K 5145 sowie die jeweiligen Gelandehéhen und
Fahrbahnhéhen wurden gemal den vorliegenden Hbhendaten (Laserscan-
daten) berlcksichtigt.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose berlcksichtigten Objekte sind im

Lageplan in Anlage 1 grafisch dargestellt.

5.3 Larmeinwirkungsorte

Beispielhaft wurden die in den Plan in Anlage 1 eingetragenen Immissionsorte a bis o
definiert. Die Anzahl der Geschosse wurde dabei entsprechend der derzeitigen
Situation angenommen, und zwar im Regelfall jeweils 2 Geschosse (Erd- und
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Dachgeschoss). Bei den durch die Immissionsorte a, b und d gekennzeichneten
Gebauden Joseph-Wehrle-Weg 1 und 3 sowie DiirlebergstraBe 8 wurde entsprechend
der beim Ortstermin vorgefundenen Situation jedoch zusétzlich noch ein drittes
oberirdisches Geschoss beriicksichtigt (jeweils Dachspitz). Im Folgenden werden
anstatt der Bezeichnungen "Dachgeschoss" und "Dachspitz" jeweils die

Bezeichnungen 1. Obergeschoss und 2. Obergeschoss gewahlt.

6. SCHALLIMMISSIONEN

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der K 5145 und der L 116 verursachte
Larmeinwirkung wurde zunachst fir die in Anlage 1 eingetragenen Immissionsorte
ermittelt. Die berechneten Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) werden in
der Tabelle in Anlage 4 mit jeweils 1 Nachkommastelle angegeben; auf die geman
RLS-19 vorzunehmende Aufrundung auf ganzzahlige dB-Werte wird verzichtet. In der
Tabelle in Anlage 4 wird beriicksichtigt, dass einige wenige Gebaude noch ein
(mutmaBlich) ausgebautes 2. Dachgeschoss aufweisen (Bezeichnung "2.0G" in der
Tabelle in Anlage 4).

Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel "tags" und "nachts" mit den far
"allgemeine Wohngebiete" maBBgebenden Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung von 59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts" zeigt, dass im
Erdgeschoss diese Grenzwerte jeweils eingehalten werden, im 1. Obergeschoss
sowie im 2. Obergeschoss (soweit vorhanden) aber Uberwiegend Uberschritten

werden.

Erganzend zur punktweisen Ermittlung der Verkehrslarmeinwirkung auf ausgewéahlte
Immissionsorte wurde in den Anlagen 5 bis 12 die Larmeinwirkung auf die Fassaden
der bestehenden Gebaude in erster und zweiter Bebauungsreihe berechnet:

Anlagen 5 bis 8:

Beurteilungspegel "tags" im Erdgeschoss (Anlagen 5 und 6) sowie im 1.
Obergeschoss (Anlagen 7 und 8)
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Der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) wird eingehalten an den Fassaden,
die in Granténen gekennzeichnet sind, und Uberschritten an den Fassaden, die
in Braun- und Rotténen gekennzeichnet sind. Der Orientierungswert "tags" von
55 dB(A) wird an den dunkelgriin gekennzeichneten Fassaden eingehalten.

Anlagen 9 bis 12:

Beurteilungspegel "nachts" im Erdgeschoss (Anlagen 9 und 10) sowie im 1.
Obergeschoss (Anlagen 11 und 12)

Der Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) wird vor den griin gekennzeich-
neten Fassaden eingehalten und vor den rosa bzw. rot gekennzeichneten
Fassaden Uberschritten. Der Orientierungswert "nachts" von 45 dB(A) wird an
den dunkelgriin gekennzeichneten Fassaden eingehalten.

In den Anlagen 5 bis 12 wurde die Verkehrslarmeinwirkung auf die bestehende
Bebauung in 1. und 2. Bebauungsreihe entlang der K 5145 und der L 116 ermittelt. Im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist aber nicht die bestehende, sondern die
geman den Vorgaben des Bebauungsplans zulassige Bebauung mafl3gebend. In den
Anlagen 13 bis 17 wurde deshalb die Verkehrslarmeinwirkung auf das komplett
unbebaute Plangebiet ermittelt. Aus diesen Darstellungen kann abgelesen werden,
welche Larmeinwirkung im schalltechnisch unglnstigsten Fall, d. h. ohne
Berlcksichtigung einer Abschirmung durch vorgelagerte Gebaude, vor Fassaden
potentieller Gebaude (jeweils gekennzeichnet durch die in den Planen eingetragenen
Baufenster) zu erwarten ist. Bei den Berechnungen in den Anlagen 13 bis 17 wurde
jeweils von freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets ausgegangen.
Vereinfachend wird fir einen Einwirkungsort im Erdgeschoss eine H6he von 3,0 m
Uber Gelande und fir einen Einwirkungsort im 1. Obergeschoss eine Héhe von 6,0 m
Uber Gelande angenommen. Fir ein potentielles 2. Obergeschoss (z. B. Dachspitz)
wird eine Hbhe von 8,5 m Uber Gelande berlcksichtigt.

In Anlage 13 ist die Larmeinwirkung "tags" in H6he eines ebenerdigen Auf3enwohn-
bereichs (2,0 m Uber Gelénde) dargestellt. Die Darstellung der Anlage 13 gilt
naherungsweise auch fir eine Immissionsorthéhe von 3,0 m dber Gelande (ca.
Erdgeschoss). Der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) wird im Bereich der

(potentiellen) Bebauung nicht Gberschritten; deshalb ist auch flar einen zugeordneten
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ebenerdigen AuBenwohnbereich (z. B. Erdterrasse) im Regelfall keine Uberschreitung
des Immissionsgrenzwerts "tags" zu erwarten. D. h., zum Schutz dieses AuBenwohn-
bereichs sowie des Erdgeschosses im Tagzeitraum sind die bestehenden
Larmschutzwaélle entlang der L 116 und der K 5145 hinreichend hoch.

Aus Anlage 15 folgt, dass auch wahrend der Nachtzeit in Hohe des Erdgeschosses
innerhalb der jeweiligen Baufenster der Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A)

eingehalten bzw. unterschritten wird.

Gemafi den Anlagen 14 und 16 werden im Bereich der entlang K 5145 und L 116
gelegenen Baufenster in Hoéhe des 1. Obergeschosses die Immissionsgrenzwerte
"tags" und "nachts" Uberschritten. In einem potentiellen 2. Obergeschoss bzw.
Dachspitz (Anlage 17) werden in dem der Kreisverkehrsanlage K 5145/L 116
nachstgelegenen Baufenster sogar Beurteilungspegel "nachts" bis zu 56 dB(A)

ermittelt.

7. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

7.1 "Aktive" SchallschutzmaBnahmen

Larmschutzwand

Gemal den Ausfuhrungen in Abschnitt 6 werden in der 1. Bebauungsreihe entlang der
K 5145 und der L 116 die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 in
allen Geschossen und die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
zumindest in den oberen Geschossen Uberschritten. Am unglnstigsten
Larmeinwirkungsort (Immissionsort o) wird "nachts" ein Beurteilungspegel von 54
dB(A) im 1. Obergeschoss (= Dachgeschoss) ermittelt, d. h., der Immissionsgrenzwert
"nachts" von 49 dB(A) wird um 5 dB(A) und der Orientierungswert "nachts" von 45
dB(A) um 9 dB(A) Uberschritten.

Um die Verkehrslarmeinwirkung malfgeblich zu reduzieren, besteht zunachst die
Moglichkeit, die bestehenden Erdwalle entlang der K 5145 und der L 116 zu erhdhen.
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Beispielhaft wird davon ausgegangen, dass im Bereich der in Anlage 1 eingetragenen
Schirmoberkante eine 1,5 m hohe Larmschutzwand auf die bestehenden Walle
aufgesetzt wird. Unter Berlcksichtigung der zusatzlichen Abschirmung durch diese
Larmschutzwand wurden die in der Tabelle in Anlage 18 angegebenen Beurteilungs-
pegel ermittelt. In Hohe des 1. Obergeschosses werden nun die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung eingehalten - ausgenommen ist die minimale
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" an Immissionsort g um
rechnerisch 0,1 dB(A). Sofern die hier beschriebene MaBnahme in Frage kommt, ist
diese aufgesetzte Larmschutzwand allerdings noch zu optimieren. D. h., die Wand
ware um 20 cm héher im Bereich des Immissionsorts g auszubilden, wéhrend in

anderen Teilbereichen auch geringere Wandhdhen zul&ssig wéren.

Aus der Tabelle in Anlage 18 geht aber auch hervor, dass die hier beispielhaft
untersuchte Larmschutzwand fur ein vorhandenes (Immissionsorte a, b und d) sowie
flr ein potentielles 2. Dachgeschoss im Regelfall keine Einhaltung der Immissions-

grenzwerte gewabhrleistet.

Geschwindigkeitsbegrenzung und larmarmer Fahrbahnbelag

Anstatt der oben diskutierten Larmschutzwand (oder erganzend zu dieser) besteht
auch die Moglichkeit, die zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf der K 5145
und der L 116 in den hier interessierenden Streckenabschnitten entlang der Baugebiete
"Breite I" und "Breite II" zu reduzieren. Sofern zwischen den beiden Kreiseln der L 116
sowie auf der K 5145 bis zum Westrand des Baugebiets "Breite |" die zulassige
Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf vzu = 30 km/h reduziert wird, waren die
Emissionspegel in diesen Streckenabschnitten um etwa 3 dB(A) zu reduzieren; d. h.,
in unmittelbarer Nachbarschaft dieser Streckenabschnitte wirden auch um etwa 3
dB(A) geringere Beurteilungspegel resultieren.

Anmerkung:

Es wird darauf hingewiesen, dass auf der K 5145 erst eine Reduzierung von vzu = 70 km/h auf vzu = 50

km/h erreicht wurde (siehe Abschnitt 2.2) und deshalb nach Auffassung des Unterzeichners eine weitere
Herabsetzung der zuldssigen Fahrzeughdchstgeschwindigkeit nicht realistisch erscheint.
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Wenn im Rahmen der Sanierung des Fahrbahnbelags von K 5145 und/oder L 116 eine
larmreduzierende  StralRendeckschicht eingebaut wird, st eine weitere
Pegelminderung erreichbar. Beispielsweise kdnnte eine Strallendeckschicht gemal
Zeile 2 von Tabelle 4a der RLS-19 ("Splittmastixasphalt SMA 5 oder SMA 8 nach ZTV
Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3")
eingesetzt werden. Die Korrektur fur diesen StraBendeckschichttyp betragt fir
Geschwindigkeiten von v < 60 km/h bei Pkw Dsp,sptpkw) = -2,6 dB und bei Lkw
Dsp,spT(Lkw) = -1,8 dB. Gemittelt GUber Pkw und Lkw wird deshalb eine Pegelminderung
um 2 bis 2,5 dB erzielt.

7.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Gemaly Mitteilung der Gemeindeverwaltung Riegel kommt die in Abschnitt 7.1
genannte Erhéhung des Schallschirms entlang K 5145 und L 116 aus Kostengriinden
nicht in Frage. Im Folgenden wird aul’erdem davon ausgegangen, dass die weiteren
in Abschnitt 7.1 angegebenen Schallschutzmalinahmen, d. h. Reduzierung der
zulassigen Fahrzeughochstgeschwindigkeit und Einsatz larmarmer StralRendeck-
schichten, nicht (oder zumindest nicht kurzfristig) umgesetzt werden. Deshalb ist durch
geeignete "passive" MalRnahmen sicherzustellen, dass zumindest der ins
Gebaudeinnere ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal} begrenzt wird. Bei
der Dimensionierung dieser "passiven" Schallschutzmalinahmen wird von der aus den
Larmkarten der Anlagen 5 bis 17 ersichtlichen schalltechnischen Situation

ausgegangen.

Anmerkung:

GemafB den Ausflhrungen in der stadtebaulichen Larmfibel (siehe Zitat in Abschnitt 3.2.2 der
vorliegenden Ausarbeitung) ist bei der Neuplanung eines Wohngebiets eine Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte nur im Rahmen einer "besonderen Begriindung" zulassig. Im vorliegenden Fall
ist aber das Wohngebiet bereits realisiert; nahezu alle Bauplatze sind bebaut. Deshalb erscheint die
festgestellte Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte tolerierbar, zumal diese Uberschreitung auch
mafgeblich durch das geénderte Berechnungsverfahren verursacht wird. Mit der Novellierung der
Verkehrslarmschutzverordnung wurde namlich zum 01.03.2021 das Berechnungsverfahren der RLS-19
eingeflihrt; zuvor war das Verfahren der RLS-90 [15] anzuwenden. Das in der vorliegenden
Ausarbeitung berlcksichtigte aktuelle Verfahren der RLS-19 fihrt zu etwa 2,0 bis 2,5 dB(A) héheren
Immissionspegeln als das "alte" Verfahren der RLS-90, im Nahbereich von Kreisverkehrsanlagen
betragen die Differenzen sogar bis zu 4 dB(A). Unter Beriicksichtigung dieser Differenzen folgt aus der
Tabelle in Anlage 4, dass bei Anwendung des alten Rechenverfahrens der RLS-90 nur an einigen
wenigen Immissionsorten die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung tberschritten
werden.
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7.2.1 MaBgebliche AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" betragt geman der Tabelle in
Anlage 4 ca. 8 bis 9 dB(A). Gemaf Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2 [9] errechnet sich
deshalb der maBgebliche AuBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem
um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel "nachts" und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Flr schutzbedurftige Raume, die nicht Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden
(z.B. Wohn-/Esszimmer), ist der maB3gebliche AuBenlarmpegel in der Regel auf der
Grundlage der Larmeinwirkung "tags" zu bestimmen; allerdings ist dieser mafgebliche
AuBenlarmpegel "tags" nur um 1 bis 2 dB(A) geringer als der zum Schutz des
Nachtschlafs bestimmte mafBgebliche AuBenlarmpegel "nachts". Deshalb wird im
Folgenden vereinfachend nicht zwischen den AuBenlarmpegeln "tags" und "nachts"
unterschieden, sondern jeweils ausschlie3lich der schalltechnisch unginstigere (d. h.
héhere), auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts" bestimmte mafgebliche
AuBBenlarmpegel angegeben.

In den Anlagen 19 bis 21 ist der auf diese Weise ermittelte maBgebliche AuBenlarm-
pegel flr die einzelnen Geschosslagen grafisch dargestellt. Zusétzlich ist aus diesen
Anlagen die Zuordnung von Teilflachen der Baugebiete "Breite I" und "Breite II" zum
jeweiligen Larmpegelbereich gemanR Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) zu entnehmen.

Die Berechnungen in den Anlagen 19 bis 21 erfolgten fiir den Fall freier Schallaus-
breitung innerhalb der Baugebiete "Breite |I" und "Breite II". Der (insbesondere
abschirmende) Einfluss bestehender bzw. geplanter Gebaude innerhalb dieser
Baugebiete wurde bei der Ermittlung der maBgeblichen AuBenlarmpegel bzw. der
Larmpegelbereiche somit nicht bericksichtigt. AuBer Betracht blieb damit auch die
Eigenabschirmung der Geb&ude, was zur Folge hat, dass von der K 5145 und der L
116 abgewandte Gebaudefassaden geman den Ausflihrungen in Abschnitt 4.4.5.1 der
DIN 4109-2 [9] mit einem um 5 dB(A) reduzierten maBBgeblichen AuBenlarmpegel bzw.

einem um eine Stufe verminderten Larmpegelbereich berlcksichtigt werden dirfen.
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Entsprechend der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen mafBgeblichen AuBen-
larmpegel und unter Berlcksichtigung der geplanten Raumnutzung sowie der
Raumgeometrie ist die erforderliche Luftschallddmmung der GebdudeaufBenbauteile
schutzbedurftiger Raume geman dem Rechenverfahren der DIN 4109-1 ([8] oder [10])

zu bestimmen.

7.2.2 Einsatz von Liftungsanlagen

Die DIN 4109-1 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz vor AuBBenlarmeinwirkung
nur bei geschlossenen AuBBenbauteilen. In Anlehnung an die im vorliegenden Fall zwar
nicht maBgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten Regeln der Technik"
reprasentierende 24. BImSchV [16] gehért bei einer Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der Einbau von Llftungs-
einrichtungen in Rdumen, die lUberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbedlirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. D. h., zum
Schlafen genutzte Rdume sowie Raume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle,
welche sich in den von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts"
betroffenen Fassadenabschnitten befinden und nur Uber diese Fassadenabschnitte
nattrlich belUftet werden kénnen, missen mittels einer mechanischen Liftungsanlage

ausreichend bellftet werden.

Diese hier beschriebene MaBnahme gilt im Falle von Umbau- oder Neubau-

mafBnahmen.

7.2.3 AuBenwohnbereiche

Aus der Darstellung in Anlage 13 ist ersichtlich, dass im ebenerdigen
AuBenwohnbereich der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) nicht Uberschritten
wird. Ein zur L 116 oder zur K 5145 orientierter AuBenwohnbereich (Balkon,
Dachterrasse) im 1. Obergeschoss eines Gebaudes in der 1. Bebauungsreihe entlang
dieser Verkehrswege ist aber gemaRB der Darstellung in Anlage 14 von einer

Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "tags" von 59 dB(A) betroffen.
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Hinsichtlich der Anordnung ebenerdiger AuBenwohnbereiche (Erdterrasse) sind
deshalb keine Beschrankungen erforderlich. Balkone, Dachterrassen u. a. diirfen aber
bei Neubauten in der 1. Bebauungsreihe nicht zur L 116 oder zur K 5145 orientiert
werden. Von dieser Einschrankung kann abgewichen werden, wenn der Au3enwohn-
bereich durch objektspezifische MaBnahmen (z. B. Teilverglasung eines Balkons)
hinreichend geschutzt wird.

8. EMPFEHLUNGEN

Entsprechend den Ausfuhrungen in Abschnitt 7.1 besteht zwar die Moglichkeit, durch
eine Erhéhung der bereits vorhandenen Schallschirme entlang der K 5145 und der L
116, durch die Reduzierung der zulassigen Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf diesen
Strallen und/oder durch die Verwendung larmarmer Strallendeckschichten die
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung sicherzu-
stellen. Im Folgenden wird aber davon ausgegangen, dass diese Mallnahmen nicht

umgesetzt werden.

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs — BauGB
[17] die "... zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen ..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB

sollen die Fassaden bzw. Flachen gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere

bauliche Vorkehrungen gegen dulRere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Wegen der Uberschreitung der Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil
sowie - im Nahbereich der L 116 und der K 5145 - der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung muss sichergestellt werden, dass der ins
Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal3 begrenzt wird.
D.h., die AuBenbauteile schutzbediirftiger RAume mussen im Falle von Umbau- oder
NeubaumaBnahmen mit einer hinreichend hohen Luftschallddmmung ausgefihrt
werden. Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von

GebaudeauBBenbauteilen gegen AuBenldrm ist im Bebauungsplan die Zuordnung
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einzelner Teilflachen zum mafBgeblichen AuBenlarmpegel geman DIN 4109-2 [9] bzw.
zu den in DIN 4109-1 [8] definierten Larmpegelbereichen anzugeben bzw.
festzusetzen. In den Anlagen 19 bis 21 werden flr die einzelnen Geschosslagen die
mafgeblichen AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche dargestellt.

Anmerkung:

Bei einer AuBBenlarmbelastung von La < 60 dB(A) (entsprechend Larmpegelbereich | oder Il) ist geman
Tabelle 7 der DIN 4109-1 [8] bzw. gemal Gleichung 6 des Entwurfs zur Anderung A1 der DIN 4109-1
[10] far schutzbedirftige Aufenthaltsrdume in Wohnungen ein erforderliches gesamtes bewertetes
Schallddmm-Maf3 von erf. R'wges 2 30 dB zu fordern. Lediglich der Korrekturwert KaL gemaf Gleichung
33 der DIN 4109-2 [9] ist noch zu beriicksichtigen. Die Anforderung von erf. R'wges = 30 dB wird aber
durch nahezu alle im Wohnungsbau Ublichen Baukonstruktionen erfillt. Der Nachweis einer
ausreichenden Luftschallddmmung der AuBenflaichen von Gebauden innerhalb von Flachen mit
mafgeblichen AuBenlarmpegeln von La < 60 dB(A) (entsprechend den Larmpegelbereichen | und II)
erscheint deshalb im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens nicht erforderlich. AuBerdem wird
darauf hingewiesen, dass bei einer kompletten Bebauung der 1. Reihe entlang L 116 und K 5145 -
entsprechend der derzeitigen Situation - vor Fassaden der Bebauung in 2. Reihe lberwiegend ein
mafgeblicher AuBenlarmpegel von La < 60 dB(A) vorliegt. Dies folgt aus der Darstellung in Anlage 22,
in welcher beispielhaft die maBgeblichen AuBenlarmpegel vor Fassaden bestehender Gebaude in Héhe
des 1. Obergeschosses grafisch dargestellt sind.

AuBerdem sind im Falle von Umbau- oder NeubaumaBnahmen folgende weitere
SchallschutzmaBnahmen zu berlcksichtigen:

- In der ersten Bebauungsreihe entlang der L 116 und der K 5145 missen zum
Schlafen genutzte Rdume (Schlafzimmer, Kinderzimmer) im 1. und ggf. 2.
Dachgeschoss Uber Fassaden/Dachflachen bellftet werden kénnen, in denen
der Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) nicht Uberschritten wird. In
welcher Fassade von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts"
auszugehen ist, kann den Anlagen 11, 12, 16 und 17 enthommen werden.
Sofern die natlrliche Bellftung Uber eine hinreichend ruhige Fassade (d. h.
Beurteilungspegel "nachts" < 49 dB(A)) nicht gewahrleistet werden kann, muss
der entsprechende Schlafraum mit einer kontrollierten Be-/Entliftung
ausgestattet werden.

- Auch fir Rdume, die eine Sauerstoff verbrauchende Energiequelle aufweisen,
ist eine Luftungsanlage vorzusehen, sofern fir diese Raume keine nattrliche
BelGftung Uber eine "ruhige" Fassade madglich ist. Eine "ruhige" Fassade liegt
wiederum dann vor, wenn die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung nicht Gberschritten werden.

- Im Bereich der ersten Bebauungsreihe entlang der K 5145 und L 116 sind
Balkone, Dachterrassen u. &. in den Fassadenabschnitten anzuordnen, in
denen der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) nicht Gberschritten wird.
Ausgenommen sind Balkone oder Dachterrassen, die durch objektspezifische
MaBnahmen (z. B. Teilverglasung eines Balkons) hinreichend geschitzt
werden. FUr ebenerdige AuBenwohnbereiche gilt keine derartige Einschran-
kung, da dort der Immissionsgrenzwert "tags" generell eingehalten wird.
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9. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Riegel plant die 4. Anderung des Bebauungsplans "Breite I". Im
Rahmen dieser Anderung sollen die zulassigen Wandhdhen erhéht werden, um eine
Nachverdichtung zu ermdglichen. AuBerdem soll auch der Bebauungsplan fur das

benachbarte Baugebiet "Breite II" gedndert werden.

Entlang der Ostseite dieser Baugebiete verlauft die L 116; das Baugebiet "Breite I"
wird im Sdden durch die K 5145 begrenzt. Aufgrund der Nachbarschaft dieser
Verkehrswege war in der vorliegenden Ausarbeitung die Verkehrslarmeinwirkung auf
die beiden Baugebiete rechnerisch zu prognostizieren und durch Vergleich mit den
Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] und den
Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [3] zu beurteilen. Die in
Abschnitt 6 beschriebenen Berechnungen ergaben, dass die fuar "allgemeine
Wohngebiete" maBgebenden Orientierungswerte zum Teil erheblich Uberschritten
werden. Auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung werden

in Teilflachen Uberschritten.

In Abschnitt 7.1 wurde untersucht, um wieviel die bestehenden Schallschirme
(Larmschutzwall) entlang der Westseite der L 116 und der Nordseite der K 5145 erhéht
werden mussten, um zumindest die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung einzuhalten. Laut Mitteilung der Gemeinde Riegel kommt eine derartige
Erhdhung aber nicht in Frage; auBerdem erscheinen auch die weiteren, in Abschnitt
7.1 diskutierten SchallschutzmaBnahmen wie Reduzierung der zulassigen Fahrzeug-
héchstgeschwindigkeit auf vzu = 30 km/h und/oder der Einsatz eines larmarmen
Fahrbahnbelags, zumindest kurzfristig nicht umsetzbar. Deshalb muss zumindest
durch "passive" SchallschutzmaBnahmen, d. h. durch den Einsatz von Gebaude-
auBenbauteilen mit einer hinreichend hochwertigen Luftschallddmmung, der in
schutzbedurftige Raume von Gebauden (bertragene Verkehrslarm auf ein
zumutbares MaB begrenzt werden. Im Bebauungsplan sind die Flachen zu

kennzeichnen, in denen im Falle von Umbau- oder NeubaumaBnahmen diese
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passiven MaBnahmen erforderlich sind. Die als Grundlage fiir die Ermittlung der er-
forderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen dienenden maBgeblichen
AuBenlarmpegel bzw. Larmpegelbereiche sind in den Anlagen 19 bis 21 grafisch
dargestellt.

Auf die weiteren Ausflhrungen in den Abschnitten 7.2.2 und 7.2.3 hinsichtlich des
Einsatzes von Liftungsanlagen und der Anordnung von AuBBenwohnbereichen wird

hingewiesen.

Biro fir Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)
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Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 1

Ar_]derung der Bebauungspléne "Breite I" und "Breite II" in Riegel

- Ubersichtslageplan mit Eintragung der Baugebiete "Breite I" und "Breite |I" sowie der bei der
Immissionsprognose bericksichtigten Verkehrswege und Immissionsorte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2, 4 und 5
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Anlage 3
Anderung der Bebauungsplane "Breite I" und "Breite II" in Riegel

- vom Landratsamt Emmendingen, StraBenverkehrsamt, erstellter Lageplan mit Eintragung der

angeordneten Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der K 5145; Auszug aus einem Schreiben
des StraBenverkehrsamts vom 29.10.2021; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Anderung der Bebauungsplane "Breite I" und "Breite II" in Riegel
- Immissionstabelle fiir die in Anlage 1 eingetragenen Immissionsorte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Immissionsort Geschoss| IGW,t IGW,n Lr,t Lr,n Lr.t diff | Lr,n diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
a (Joseph-Wehrle-Weg 3) EG 59 49 54,0 451 -—- -—
1.0G 59 49 57,8 48,9 -— —
2.0G 59 49 59,4 50,5 0,4 1,5
b (Joseph-Wehrle-Weg 1) EG 59 49 549 46,0 - -—-
1.0G 59 49 58,0 49,0 - -
2.0G 59 49 59,5 50,6 0,5 1,6
¢ (Durlebergstrafie 2) EG 59 49 56,1 47,2 - ---
1.0G 59 49 59,1 50,2 0,1 1,2
d (Dirlebergstralie 8) EG 59 49 54,3 455 - -
1.0G 59 49 58,6 49,7 - 0,7
2.0G 59 49 62,5 53,6 3,5 4,6
e (Robert-Meyer-Weg 8) EG 59 49 56,6 47,8 - -
1.0G 59 49 59,7 50,9 0,7 1,9
f (Robert-Meyer-Weg 22) EG 59 49 56,4 47,8 --- -
1.0G 59 49 60,7 52,0 1,7 3,0
g (Robert-Meyer-Weg 24) EG 59 49 55,7 47,3 - --
1.0G 59 49 61,3 52,9 2,3 3,9
h (Durlebergstral’e 26) EG 59 49 55,3 47,0 - -
1.0G 59 49 59,8 51,6 0,8 2,6
i (DUrlebergstrale 32) EG 59 49 55,2 46,9 ---
1.0G 59 49 58,2 50,0 - 1,0
j (Usenbergstrale 8) EG 59 49 54,8 46,6 - -
1.0G 59 49 57,9 49,7 - 0,7
k (Kaderlin-Lepp-Stralie 14) EG 59 49 554 471 - ---
1.0G 59 49 59,9 51,7 0,9 2.0
| (Kaderlin-Lepp-Straflie 20) EG 59 49 54,3 46,1 - -—--
1.0G 59 49 57,9 49,7 - 0,7
m (Anton-Anreith-Stralle 24) EG 59 49 55,5 47,3 - ---
1.0G 59 49 59,7 51,5 0,7 25
n (Anton-Anreith-Stral3e 28) EG 59 49 54,8 46,5 - ---
1.0G 59 49 58,6 50,4 - 1,4
0 (Anton-Anreith-Stralke 34) EG 59 49 57,0 48,8 - -—--
1.0G 59 49 62,2 54,0 3,2 50

Legende
IGW: = Immissionsgrenzwert "tags" in dB(A)

IGWn = Immissionsgrenzwert "nachts" in dB(A)

Lrt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)

Lrtait = Differenz zwischen Beurteilungspegel "tags" und Immissionsrichtwert "tags" in dB
Lrnait = Differenz zwischen Beurteilungspegel "nachts" und Immissionsrichtwert "nachts" in dB



Buro 1 Schallschutz Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 5

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags™ auf die Fassaden der bestehenden
Bebauung entlang L 116 und K 5145 in Hohe des Erdgeschosses (slidliches Teilgebiet);
Erlduterungen siehe Text

s T T T T IS

Legende “n rin-Lepp-Stratte
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|:| sonstige Gebaude ErdgeSChOSS
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Buro 1 Schallschutz Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 6

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags™ auf die Fassaden der bestehenden

Bebauung entlang L 116 und K 5145 in H6he des Erdgeschosses (nérdliches Teilgebiet);
Erlduterungen siehe Text

Legende
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paro 1or Schallschutz Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 7

Anderung der Bebauungsplane "Breite I" und "Breite II" in Riegel
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags™ auf die Fassaden der bestehenden
Bebauung entlang L 116 und K 5145 in Hhe des 1. Obergeschosses (suidliches Teilgebiet);

Erlauterungen siehe Text

C 1 LT Tey)

bpp-Straite

Situation "tags" ’Q ’/H

1. Obergeschoss

Legende
|:| Gebaude mit Wohnnutzung

|:| sonstige Gebaude
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 8

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags™ auf die Fassaden der bestehenden

Bebauung entlang L 116 und K 5145 in H6he des 1. Obergeschosses (nérdliches Teilgebiet);
Erlduterungen siehe Text

Legende
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paro 1or Schallschutz Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 9

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel

- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" auf die Fassaden der bestehenden
Bebauung entlang L 116 und K 5145 in Héhe des Erdgeschosses (slidliches Teilgebiet);
Erlduterungen siehe Text

T T TTTTTE

p-Strae

Legende i
|:| Gebaude mit Wohnnutzung AR Situation "nachts"
|:| sonstige Gebaude ‘ ErdgeSChOSS 3
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 10

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" auf die Fassaden der bestehenden

Bebauung entlang L 116 und K 5145 in H6he des Erdgeschosses (nérdliches Teilgebiet);
Erlduterungen siehe Text

Legende
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Situation "nachts"
Erdgeschoss

Immissionsort

©)
= Fahrstreifenachse / s
Wand e

=*
ungefahrer Verlauf der
Schirmoberkante derzeit

Beurteilungspegel J/J/ e X
"nachts" in dB(A) |— ‘
<=45 &

45 < <=47 ~ X~ g?\é} " '% »
47 < <=49 i ‘

49 < <=51 . “\.x e ,
51 <l <=53 - S
53 < <=55

55 < Winkelacker il E “

B\

= H:_J’Eﬁ N
O=HITAS A |

=R i
[{

g T
Ayymue®

~ Use,
0 10 20 40 60 @ @ P stag,
/ "

WA 2dsE =




paro 1or Schallschutz Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 11

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" auf die Fassaden der bestehenden

Bebauung entlang L 116 und K 5145 in Hhe des 1. Obergeschosses (suidliches Teilgebiet);

Erlduterungen siehe Text
1 T T T TTET)

p-Strae

Situation "nachts" |~ =//=
1. Obergeschoss D :

Legende
|:| Gebaude mit Wohnnutzung

|:| sonstige Gebaude
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 12

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" auf die Fassaden der bestehenden

Bebauung entlang L 116 und K 5145 in H6he des 1. Obergeschosses (nérdliches Teilgebiet);
Erlduterungen siehe Text

Legende
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 13

Anderung der Bebauungspléne "Breite I" und "Breite II" in Riegel
- flachenhafte Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" in 2,0 m Héhe Gber bestehendem
Gelande (ebenerdiger AuBenwohnbereich); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

\ m—

Legende
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356

Anlage 14

Anderung der Bebauungspléne "Breite I" und "Breite II" in Riegel
- flachenhafte Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" in 6,0 m Héhe Gber bestehendem
Gelande (ca. 1. Obergeschoss); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Legende \
I:] Gebéaude mit Wohnnutzung Situation utagsu

[:| sonstige Gebaude 6 m Uber Geldnde
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356

Anderung der Bebauungspléne "Breite I" und "Breite II" in Riegel

Anlage 15

- flachenhafte Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" in 3,0 m HOhe Uber bestehendem

Gelande (ca. Erdgeschoss); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Legende \ l l
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 16

Anderung der Bebauungspléne "Breite I" und "Breite II" in Riegel
- flachenhafte Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" in 6,0 m Héhe Uber bestehendem
Gelande (ca. 1. Obergeschoss); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

| -

Legende \
E Gebé&ude mit Wohnnutzung Situation "naChtS"
:] sonstige Gebaude 6 m Uber Gelénde

Fahrstreifenachse
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f
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Buro 1 Schallschutz Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 17

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel
- flachenhafte Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "nachts" in 8,5 m Héhe Uber bestehendem
Gelande (ca. 2. Obergeschoss bzw. Dachspitz); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

Legende \ l l
E Gebé&ude mit Wohnnutzung Situation "naChtS"
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Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6486/1356 Anlage 18

Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel

- Immissionstabelle flr die in Anlage 1 eingetragenen Immissionsorte unter der Annahme, dass
im Bereich der in Anlage 1 eingetragenen Schirmoberkante (Wallkrone) eine 1,5 m hohe
Larmschutzwand auf den bestehenden Wall aufgesetzt wird;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.1

Immissionsort Geschoss| IGW,t IGW,n Lr,t Lr,n Lr.t diff | Lr,n diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
a (Joseph-Wehrle-Weg 3) EG 59 49 50,5 41,6 - -
1.0G 59 49 55,4 46,5 e S
2.0G 59 49 58,6 49,7 - 0,7
b (Joseph-Wehrle-Weg 1) EG 59 49 51,9 43,1 - -
1.0G 59 49 55,9 47,0 -— —
2.0G 59 49 59,1 50,1 0,1 1,1
¢ (Durlebergstrafie 2) EG 59 49 53,4 446 - -
1.0G 59 49 56,7 47,9 . —
d (Durlebergstrafie 8) EG 59 49 50,9 421 -
1.0G 59 49 55,0 46,2 st .
2.0G 59 49 58,5 49,7 - 0,7
e (Robert-Meyer-Weg 8) EG 59 49 53,1 44 4 - -—-
1.0G 59 49 56,3 47,6 — —
f (Robert-Meyer-Weg 22) EG 59 49 52,3 43,7 --- -
1.0G 59 49 57,2 48,6 - -
g (Robert-Meyer-Weg 24) EG 59 49 52,1 43,6 - -—-
1.0G 59 49 57.5 491 - 0,1
h (Durlebergstralle 26) EG 59 49 52,2 43,8 --- -
1.0G 59 49 56,3 48,0 = -
i (Durlebergstralie 32) EG 59 49 53,4 451 - -
1.0G 59 49 56,5 48,2 s s
j (Usenbergstrale 8) EG 59 49 53,2 449 - -
1.0G 59 49 56,3 48,1 e e
k (Kaderlin-Lepp-Strale 14) EG 59 49 52,0 43,8 -—-- -
1.0G 59 49 55,4 47,2 -— —
| (Kaderlin-Lepp-Strafie 20) EG 59 49 51,3 43,0 - -—--
1.0G 59 49 54,8 46,6 -— —
m (Anton-Anreith-Stralle 24) EG 59 49 51,9 43,6 - -
1.0G 59 49 55,9 47,7 — —
n (Anton-Anreith-Stralle 28) EG 59 49 50,6 42,3 - -
1.0G 59 49 54,5 46,3 sas —
0 (Anton-Anreith-Stralte 34) EG 59 49 52,2 43,9 - ---
1.0G 59 49 57,0 48,8 - -

Legende
IGW: = Immissionsgrenzwert "tags" in dB(A)

IGWn = Immissionsgrenzwert "nachts" in dB(A)

Lrt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)

Lrtait = Differenz zwischen Beurteilungspegel "tags" und Immissionsrichtwert "tags" in dB
Lrnaift = Differenz zwischen Beurteilungspegel "nachts" und Immissionsrichtwert "nachts" in dB
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Anlage 19

Anderung der Bebauungspléne "Breite I" und "Breite II" in Riegel

- flachenhafte Darstellung der auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts" ermittelten
maBgeblichen AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche in 3,0 m Hbhe Uber Gelande
(ca. Erdgeschoss); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2

Legende ‘
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Anderung der Bebauungspléne "Breite I" und "Breite II" in Riegel

- flachenhafte Darstellung der auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts" ermittelten
maBgeblichen AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche in 6,0 m Héhe Uber Gelédnde
(ca. 1. Obergeschoss); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2

Legende ‘
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Anlage 21

Anderung der Bebauungsplane "Breite I" und "Breite II" in Riegel

- flachenhafte Darstellung der auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts" ermittelten
maBgeblichen AuBenlarmpegel und Larmpegelbereiche in 8,5 m Héhe Uber Gelédnde
(ca. 2. Obergeschoss); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2

Legende
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Anderung der Bebauungsplane "Breite |" und "Breite II" in Riegel

Anlage 22

- grafische Darstellung der auf der Grundlage der Larmeinwirkung "nachts" ermittelten
mafBgeblichen AuBenlarmpegel bzw. Larmpegelbereiche in Hohe des 1. Obergeschosses;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 7.2
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